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TiCARI GEMiLERl?E GMDSS TEHLIKE ALARMLARININ
ETKINLIGI UZERINE BiR INCELEME

Idris TURNA* - Orkun Burak OZTURK* - Ersan BASAR™

OZET

Deniz ortaminin potansiyel tehlikeleri ve zaman unsurunun
ticaretteki 6nemli roli denizde haberlesmeyi deniz tasimaciliginin en
6nemli unsurlarindan biri haline getirmistir. Gemilerde haberlesme
cihazlarinin ilki olarak karsimiza ¢ikan telsiz telgraflarin yirminci ylizyilin
baslarindan itibaren kullanildig gértilmektedir. 15 Nisan 1912 tarihinde
yasanan Titanic kazasinin trajik sonuclari, ilk kez yetkili otoritelerin
dikkatini gemilerin sinirlh haberlesme imkanlarina ve bu durumun
sonuclarina cekmelerine neden olmustur. Bu olay tizerine 5 Temmuz
1912 tarihinde Londra Konferans: gerceklestirilmistir. Londra
konferansinda telsiz vardiya saatleri dlizenlenmistir ve 500 kHz 6ncelikli
gemi haberlesme frekansi olarak belirlenmistir(London, 1912).

Uluslararasi Denizcilik Orgtitti’ntin(IMO) 1979 yilinda
gerceklestirmis oldugu bir toplantida denizde can emniyetini arttirmak
icin Arama ve Kurtarma(SAR) altyapisina sahip bir Kuiresel Deniz Tehlike
ve Emniyet Sistemi (GMDSS) kurulmasina karar verilmistir. GMDSS
sistemi gereksinimleri Denizde Can Guvenligi S6zlesmesi (SOLAS) Boltiim
4’e eklenerek SOLAS’a tabi gemiler icin zorunlu hale getirilmistir.
Gemilerin sefer yaptiklari deniz alanlarina goére farkli haberlesme
cihazlar ile donatilmasini 6éngéren GMDSS sisteminin ardindan tehlikeli
okyanuslarda gemi seyri daha glivenli hale gelmistir, fakat tireticilerinin
tasarim hatalar1 ve operatér kaynakli hatalar nedeni ile sistem halen
cozllemeyen bircok sorun yasandigi bildirilmektedir (Tzannatos, 2004).

Gemi elektronik haberlesme sistemlerindeki yanlis alarmlarin
miktarinin belirlenmesinden sonra elde edilen sonuclar cercevesinde
mevcut sistemin daha iyi calismasini saglayacak oOnerilerin ortaya
konulmasi bu calismanin amacini olusturmaktadir. GMDSS sisteminin
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en Onemli sorunlarindan biri olan yanlis alarmlarin dinya genelinde
Arama Kurtarma birimlerini gereksiz mesgul ettigi ve buytuk maddi
zararlara neden oldugu bilinmektedir.

Bu calismada tlkelerin arama kurtarma faaliyetlerinden sorumlu
birimlerinden tehlike alarmi verileri talep edilmistir. Arama kurtarma
birimlerinin paylastiklari veriler kullanilan INMARSAT, COSPAS-SARSAT
ve DSC (Digital Selective Calling-Sayisal Secmeli Cagri) haberlesme
yontemlerine gore siniflandirilarak veri tablolari olusturulmustur. Dliinya
genelinde alinan yanlis alarm sayisinda yillara oranla azalma egilimi
gozlemlenmistir. Farkli GMDSS haberlesme yontemleri kullanilarak
gonderilen alarmlarin % 88,8 ile 97,5 araliginda yanlis alarm oldugu goze
carpmistir. Elde edilen sonuglar cercevesinde SOLAS’a tabi gemilerde
halen kullanilmakta olan GMDSS haberlesme sisteminin gtincellenme
ihtiyact oldugu anlasilmistir.

Anahtar Kelimeler: IMO, SOLAS, GMDSS, Tehlike Cagrisi, Yanlis
Alarm

A STUDY ON DISTRESS ALARM EFFICIENCY OF MERCHANT
SHIPS COMMUNICATION SYSTEMS: GMDSS

ABSTRACT

Communication at sea has become one of the most important
elements of maritime transport due to potential hazards of marine
environment and important role of time element in trade. It had been
seen that as first communication devices on ships are the radio telegrams
that have been used from on the beginning of the twentieth century. The
tragic consequences of the Titanic accident that took place on 15 April
1912, it had been for the first time caused the authorities to draw their
attention to the limited communication facilities of the vessels and its
consequences. The London Conference was held on 5 July 1912 because
of this Accident. The radio watchkeeping hour on ships has been
arranged and the 500 kHz determined as priority ship communication
frequency at the London Conference.

In a meeting held by The International Maritime Organization
(IMO)in 1979 had been decided to establish a The Global Maritime
Distress and Safety System (GMDSS) has search and rescue (SAR)
infrastructure to increase safety at sea. The requirement of GMDSS It has
become mandatory for ships subject to Convention on the Safety of Life
at the Sea (SOLAS) by adding to the Chapter IV of the SOLAS. After the
GMDSS System which has different communication device requirements
for the ships according to the sea areas they navigate, navigating ships
in dangerous oceans has become safer but it is reported that there are
also many problems in which the system cannot be solved yet by the
manufacturers design errors and operator borne errors (Tzannatos,
2004).

It is the purpose of this work to establish proposals to make the
existing system work better within the framework of the results after
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determining the amount of false alarms in ship electronic communication
systems. It is known that one of the most important issues of the GMDSS
system is that false alarms have unnecessarily occupied the Search and
Rescue units around the world and caused huge financial Damage.

In this study, demanded distress calls datas were from the units
responsible for the search and rescue activities of the countries. Data
tables were created by classifying the data shared by search and rescue
units according to INMARSAT, COSPAS-SARSAT and DSC (Digital
Selective Calling) communication methods used. The number of false
alarms worldwide has been trending down compared to the years. The
alarms send by using different GMDSS communication methods are the
false alarms in the 88,8 to 97,5 percent range. it is understood that The
results obtained from study confirm that the GMDSS communication
system currently in use on ships subject to SOLAS needs to be updated.

STRUCURED ABSTRACT

GMDSS devices, including satellite communications devices, were
added to Chapter 4 of the Convention for the Safety of Life at Sea and
became compulsory for ships subject to SOLAS at the end of the 7-year
transition period following 1 February 1992 (IMO, 1992). With the
GMDSS system, it was thought that a rapid and effective communication
between the ship in distress and the search and rescue teams would be
provided in possible dangerous situations at sea. Today, vessels need
communication systems for pilotage and towage services even before
leaving the port. GMDSS system devices are used to make contact with
other vessels in crossing situation from the beginning of the navigation,
to report the information requested from vessel traffic operators through
specified vessel traffic service areas, to get weather forecasts, and to
provide commercial and routine communication of ship’s crew.

After GMDSS came into force, qualifications and training of radio
operators were rearranged. According to the new arrangement, the fact
that deck officers and captains were given an opportunity to become a
General Radio Operator obviated the need for vessels to have another
radio operator (Regulation on Radio Operator Qualifications and
Examination, 2004). GMDSS communication devices are designed to
transmit distress alarms from the sea to the land with at least two
different and independent communication devices. The functional
requirements of the devices have been specified in Rule 4 of SOLAS
Chapter 4.

Marine navigation has become safer in the dangerous oceans
following the GMDSS system, which requires ships to be equipped with
different communication devices according to sea areas where they are
navigating, but it is reported that the system has many insoluble issues
due to design flaws and operator-induced errors (Tzannatos, 2004). A
false alarm is an event in which an alarm system works for any reason
other than its intended purpose and in which one of the communication
devices activates the function of sending a danger message for any
reason. Design flaws of device-operator interface caused by GMDSS
system device manufacturers lead to false alarms at an unacceptable rate
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(Tzannatos, 2004). Another factor that negatively affects the operation of
the GMDSS system is that vessels have different communication
techniques for different sea areas (Tzannatos, 2002).

In the study, we contacted the stations in different regions
responsible for search and rescue operations within the framework of the
International Convention on Maritime Search and Rescue (SAR) by email
and asked for statistics on received distress alarms in the past years and
data showing which GMDSS communication method was used to receive
these alarms. The data obtained from the search and rescue units of
Germany, the USA, and Brazil were classified according to the
communication methods Inmarsat, COSPAS-SARSAT and DSC and
standardized data tables were created.

The aim of this study is to propose suggestions to make the existing
system work better in the framework of the results obtained after
determining the amount of false alarms in ship electronic communication
systems. It is known that false alarms, one of the biggest problems of the
GMDSS system, unnecessarily occupy the Search and Rescue units and
cause serious economic damage around the world.

Tzannatos, in his study conducted on false alarms in GMDSS
communication techniques in 2004, used the data on false alarms of
Greek Search and Rescue units. At the end of his study, Tzannatos found
that at least 98% of the alarms received by using the COSPAS-SARSAT
technique, 87% of the alarms received by the DSC technique, and 88% of
the alarms received by the Inmarsat technique were false alarms.

False alarms are known to cause Search and Rescue units to spend
unnecessary overtime and money on the land (Sudol, 2011). Due to the
fact that false alarms prevent the Search and Rescue units from working
effectively, helping casualties may be delayed in case of real danger.
Digital selective calling devices have the function of automatic distress
relay routing. This function causes a false alarm to be received several
times by the receiver of a ship thousands of miles away. This situation
affects the safe of navigation negatively by distracting attention of deck
officers in charge of watchkeeping on the bridge in the traffic-intensive
areas.

According to the data of Bremen Search and Rescue Service in
Germany, it is seen that the devices that use the COSPAS-SARSAT
technique in this area cause the most false alarms. When all the calls
received by the Search and Rescue Unit in Germany were examined, it
was seen that 96,3% of all distress calls received via Inmarsat, 97% of
calls received via Cospas-SARSAT and 93,3% of those received via DSC
were false alarms. It is understood that the number of false alarms
received in all communication techniques tended to decrease in the
period between 2000 and 2012 and that 95,55% of all alarms received by
Search and Rescue units were false alarms.

When all the calls received by the Search and Rescue Unit in Brazil
between 2006 and 2011 were examined, it was seen that 96.6% of all
distress calls received via Inmarsat, 97.5% of calls received via Cospas-
SARSAT and 93.5% of those received via DSC were false alarms. It was
observed that the number of false alarms received in all communication
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techniques tended to decrease in the period between 2006 and 2011 and
that 95.9% of all alarms received by Search and Rescue units were false
alarms.

When all the calls received by the Search and Rescue Unit in the
USA between 2003 and 2010 were examined, it was seen that 92% of all
distress calls received via Inmarsat and 88,8% of calls received via DSC
were false alarms. While the number of false alarms tended to decrease
in Inmarsat communication technique in the period between 2003 and
2010, it was observed that the number of false alarms sent via DSC
technique tended to increase after 2007. It is also understood that at least
90,4% of the alarms reaching the search and rescue units were false
alarms.

Keywords: IMO, SOLAS, GMDSS, Distress Call, False Alarm

Giris

Titanic kazasindan sonra radyo telgraf cihazlarinda HF (High Frequency) frekansinin
kullanilmasi ile telsiz menzillerinin artmasi saglanmistir boylece radyo telgraf cihazlar1 70 ‘li yillara
kadar deniz haberlesmesindeki énemini yitirmemistir. ilerleyen yillarda mors kodlari ile haberlesme
imkéni sunabilen radyo telgraflar1 sayisi artan ticari gemilerin seyir giivenligi ve gelisen deniz
ticaretinin haberlesme ihtiyaglarini karsilayamaz hale gelmistir(IMO, 1979).

1979 yilinda yapilan Uluslararasi Denizcilik Orgiitii toplantisinda denizde can emniyetini
arttirmak i¢in Arama Kurtarma(SAR) altyapisina sahip bir Kiiresel Deniz Tehlike ve Emniyet
Sistemi (GMDSS) olusturulmasina karar verilmistir. GMDSS sistemi ile denizde olasi tehlikeli
durumlarda tehlikedeki gemi ile arama kurtarma birimleri arasinda hizli ve etkin bir haberlesmenin
saglanacagi diisiiniilmiistiir. Bu amag¢ ile uydu haberlesme cihazlarini da iceren GMDSS cihazlari
Denizde Can Giivenligi Sozlesmesi (SOLAS) Boliim 4’e eklenerek 1 Subat 1992°yi takip eden 7
yillik gecis stiresi sonunda SOLAS’a tabi gemilere zorunlu hale getirilmistir (IMO, 1992).

Bu tarihten itibaren telsiz operator yeterlilikleri ve egitimleri GMDSS kapsaminda yeniden
diizenlenmistir. Bu diizenlemeye gore gemi giiverte zabitleri ve kaptanlarin gerekli egitim ve sinavlar
ile Genel Telsiz Zabiti (GMDSS General Radio Operator-GOC) olabilmeleri saglanmis boylece
gemilerin ayr1 bir telsiz operatorii bulundurma sarti ortadan kalkmistir(Telsiz Operator Yeterlilikleri
ve Sinav Yonetmeligi, 2004).

Gemilerin giiniimiizde bir limandan daha seyrine baglamadan bile kilavuzluk ve roémorkaj
hizmetleri i¢in haberlesme sistemlerine ihtiyaci olugsmaktadir. Seferin basladigi andan itibaren aykiri
rotalarda seyreden diger gemiler ile irtibatin kurulmasi, belirlenmis gemi trafik hizmetleri
bolgelerinden gecislerde istenen bilgilerin rapor edilmesi, hava tahmin raporlarinin alinabilmesi,
gemi adamlarinin is ve rutin haberlesmelerinin saglanabilmesi icin GMDSS sistemi cihazlari
kullanilmaktadir. Deniz ticaretinde 6nemli bir bilesen olan gemiler, standart bir tasimacilik faaliyeti
gerceklestirmek icin, sefer yapacagi yabanci iilkelerin denetimleri altina girmistir(Oztiirk ve Sanlier,
2016: 232). GMDSS gereksinimleri ve operator yeterlikleri, gemilerin ugrak limanlarinda
denetlendikleri liman devleti kontrollerinin énemli bir bolimiinii olusturmaktadir. Sahip oldugu
uydu sistemleri ile denizde mesafe gdzetmeksizin etkin, giivenilir ve kesintisiz haberlesmeyi
hedefleyen GMDSS sisteminde 4 farkli deniz bolgesi tanimlamistir. Bunlar;
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Al deniz bolgesi: En az bir kara istasyonunun VHF(Very High Frequency) DSC (Digital
Selective Calling) cihaz ile kanal 70’de (156,525 MHz) siirekli dinleme yaptigi, karadan 30 deniz
miline kadar VHF Radyotelefon kapsamindaki deniz bolgesidir.

A2 deniz bolgesi: Al deniz bolgesinin disinda kalan en az bir kara istasyonunun MF DSC
(Medium Frequency) cihazi ile 2187,5 kHZ bandinda siirekli dinleme yaptigi, karadan 150 deniz
miline kadar olan deniz bolgesidir.

A3 deniz bolgesi: Al ve A2 deniz bolgelerinin disinda 76° Kuzey enlemi ile 76° Giiney
enlemleri arasinda kalan HF-SSB (High Frequency Single Side Band) cihazi ve INMARSAT
(International Maritime Satellite Organization) uydularinin kapsamindaki deniz bolgesidir.

A4 deniz bolgesi: Al, A2 ve A3 deniz bolgeleri disinda kalan COSPAS —SARSAT
uydularmin kapsamindaki kutupsal bolgelerdir.

GMDSS uydu iletisim sistemleri INMARSAT ve Uluslararasi COSPAS-SARSAT
Programindan olugsmaktadir. INMARSAT denizde olas1 tehlike durumlarinda tehlikedeki gemi ile
hizli ve giivenli iletisim saglayabilecek bir uydu iletisim aginin kurulmasi amaciyla Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii tarafindan kar amaci giitmeyen bir uluslararasi bir 6rgiit olarak 1979°da
kurulmustur. Kendi 6z finansmanini olusturmak maksadi ile orgiit 1982 yilinda ticarete baglamis ve
ismi “International Mobile Satellite Organization™ olarak degistirilmistir. INMARSAT uydularini
giiniimiizde kiiresel kapsama alan1 82° Kuzey ile 82° Giiney enlemleri arasinda olan halen aktif 13
uydusu vasitasiyla sesli arama, yiiksek hizli internet, veri izleme hizmetleri disinda tehlike ve
emniyet haberlesmesi hizmetlerini saglamaktadir INMARSAT, 2017).

Uluslararasi COSPAS-SARSAT Programi 1979 yilinda Kanada, Fransa, Amerika Birlesik
Devletleri ve Sovyetler Birligi tarafindan kurulan uydu tabanli arama kurtarma (SAR), tehlike uyari
algilama ve bilgi dagitim sistemidir. 2017 yilinda 42 iilke ve 2 organizasyonun iiyeligi ile
caligmalarina devam etmektedir. COSPAS-SARSAT sisteminin amaci aktif edildiklerinde 406 MHz
bandinda ¢alisan acil durumlarda konum bildirme cihazlarmin sinyallerinden yerlerini tespit
etmektir. Sistem COSPAS-SARSAT programi yerel alict istasyonlari(LUTs), LEOSAR ve
GEOSAR uydu sistemleri iizerinden ¢alismaktadir.

Caligmanin ikinci bolimiinde GMDSS operator yeterlikleri ve operatdrlerin gorevleri
sunulmustur. Ugiincii bélimde GMDSS sisteminde tehlikeli durum yayinlari ve yanlis alarm
konularma deginilmistir ve yanlis alarm verileri sunulmustur. Ddrdiincii boliimde bulgular
stralanmustir. Sonug ve Oneriler boliimiinde yapilan arastirma sonucu elde edilen sonuglar sunulmus
olup GMDSS haberlesme yontemlerini iyilestirmeye yonelik oneriler siralanmugtir.

GMDSS operator yeterlikleri ve operatorlerin gorevleri

Gemi adamlariin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlar1 sézlesmesi(STCW)
Boliim 4’de telsiz operatorlerinin egitimlerine iliskin teorik, uygulama ve yeterligi gdsterme
metotlart siralanmaktadir(IMO, 2010). STCW kapsaminda yetkili kurum veya kuruluslardan
GMDSS egitimlerini alan gemi adamlarina idareler tarafindan organize edilen sinavlarda basarili
olduklar1 takdirde kendilerine asagidaki yeterlikler diizenlenmektedir. GMDSS kapsaminda
haberlesme cihazlarmi kullanacak operatdr yeterlikleri asagidaki siralanmaktadir (IMO, 1991),
(Telsiz Operator Yeterlilikleri ve Smav Yonetmeligi, 2004), (IMO, 2010).

1. GMDSS 1 inci Sinif Telsiz Elektronik Operatorii Yeterligi (REO 1)
2. GMDSS 2 inci Sinif Telsiz Elektronik Operatorii Yeterligi (REO 2)
3. GMDSS Genel Telsiz Operator Yeterligi (GOC)
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4, GMDSS Siirli Telsiz Operator Yeterligi (ROC)

GMDSS haberlesme cihazlarini kullanacak operatorlerin gorevleri asagidaki gibidir (IMO,

1991);

. GMDSS cihazlarini kullanarak gemi-kara, gemi-gemi yoniinde rutin haberlesmeyi
gergeklestirir ve kayitlarini tutar,

. GMDSS kapsaminda haberlesme tiirlerinden tehlike, acelelik ve emniyet
haberlesmelerini kurallarina gore gerceklestirir ve ilgili kayitlarim tutar,

. Denizde haberlesme trafigini takip ederek gemi seyir giivenligi ile ilgili durumlar
gemi kaptanina bildirir,

. GMDSS cihazlarimi kullanarak gemi hava raporlart ile seyir uyarilart mesajlarini alir,

. GMDSS cihazlarimin giinliik, haftalik ve aylik kontrollerini ve testlerini yapar,

. Haberlesme prosediirleri ile ilgili yaymlarimi kullanir.

GMDSS Sisteminde Tehlikeli Durum Yayinlari ve Yanhs Alarm

Uluslararasi sefer yapan yolcu gemileri ile 300 Gross tonilatodan fazla kapasiteye sahip yiik
gemileri SOLAS boliim 4°de kural 7,8,9,10 ve 11°de belirtilen haberlesme cihazlarint bulundurmak
zorundadirlar. Bu cihazlar Sekil 1°de goriilmektedir.

Sayisal  Se¢meli  Cagr
Ozellikli VHF Cihaz1 ve
DSC Kanal 70 Dinleme

Dogrudan yazma ve Sayisal
Secmeli Cagr1 Ozellikli MF/HF
Radyo telefon Cihazi ve
MF-DSC 2187,5 kHz Dinleme
alicisi

INMARSAT-C gemi istasyonu

Sekil 1.GMDSS cihazlar1

GMDSS haberlesme cihazlarina ait fonksiyonel gereksinimler olusturulurken geminin en az
iki farklt ve bagimsiz haberlesme cihazi ile denizden karaya tehlike alarmi gonderebilmesi
hedeflenmistir. Cihazlarm fonksiyonel gereksinimleri SOLAS Boliim 4’de kural 4’de belirtilmis
olup asagidaki gibidir;

. Her biri farkli bir telsiz-iletisim yontemi kullanan en az iki ayr1 ve bagimsiz cihaz ile
gemi-kara tehlike uyarilarini iletebilmeli,

. Kiyidan gemiye gonderilen tehlike uyarilari alabilmeli,

. Gemi ile gemi arasinda tehlike ¢agrilarini iletebilmeli ve alabilmeli,
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. Arama ve kurtarma koordinasyon iletisimini iletebilmeli ve alabilmeli,

. Olay yeri iletisimini iletebilmeli ve alabilmeli,

. Konumlama igin sinyal gonderebilmeli ve alabilmeli,

. Deniz emniyet bilgisi génderebilmeli ve alabilmeli,

. Kiy1 radyo istasyonlarini genel haberlesme sinyalleri génderebilmeli ve alabilmeli,
. Gemiden gemiye kopriilistii haberlesme ¢agrilarini gonderebilmeli ve alabilmelidir.

Tehlike aninda bir gemi GMDSS gereksinimlerine gore tasidigi cihazlari kullanarak asagida
verilen yontemler ile tehlike mesajini etrafindaki gemi ve kara istasyonlarina gonderebilmektedir.

. Sayisal se¢meli ¢agri1 6zellikli VHF cihazinin “Tehlike” butonuna basili tutarak,

. Sayisal se¢cmeli cagri Ozellikli VHF cihaz1 iizerinden tehlikenin detaylarini
programladiktan sonra gonderim tusuna basarak,

. Sayisal se¢meli ¢agr1 6zellikli MF/HF cihazinin “Tehlike” butonuna basili tutarak,

. Sayisal segmeli c¢agr1 Ozellikli MF/HF cihazi {izerinden tehlikenin detaylarin
programladiktan sonra gonderim tusuna basarak,

. EPIRB(Emercency Position Indicating Radio Beacon) cihazini aktif hale getirerek

. INMARSAT terminali iizerindeki “Tehlike” butonuna basili tutarak,

. INMARSAT terminali iizerinden tehlikenin detaylarini programladiktan sonra

gonderim tusuna basarak tehlike alarmi gonderebilmektedir.

Yanlis alarm, bir alarm sisteminin kuruldugu amag¢ diginda baska herhangi bir sebepten
dolay1 calisir hale gelmesi olayidir. GMDSS sisteminde yanlig alarm, haberlesme cihazlarindan
birinin tehlike mesaji génderme fonksiyonunun herhangi bir sebepten aktif hale getirilmesidir.
GMDSS sistemi cihaz fireticilerinin cihaz-operatdr ara ylizii tasarim hatalar1 nedeni ile kabul
edilemeyecek oranda yanlis alarm yayinlanmasina sebep olmaktadir (Tzannatos, 2004). GMDSS
sisteminin ¢aligmasini olumsuz etkileyen bir diger 6ge de gemilerin seyir yaptiklar1 farkli deniz
alanlar1 i¢in farkli haberlesme teknikleri barindirmasidir (Tzannatos, 2002).

Gonderilen yanlis alarmlar kara tarafinda Arama Kurtarma birimlerinin gereksiz mesai ve
para harcamasina sebep oldugu bilinmektedir (Sudol, 2011). Yanlis alarmlarin Arama Kurtarma
birimlerinin etkin ¢aligmasina engel olmasi nedeni ile gercek tehlike durumunda kazazedelerin
yardim almasi gecikebilmektedir. Sayisal se¢meli ¢agri cihazlarinin tehlike yayinini otomatik
yoneltme fonksiyonu bulunmaktadir. Bu fonksiyon yanlis bir tehlike alarminin binlerce mil 6tedeki
bir geminin alicis1 tarafindan bir¢ok kez alinabilmesine olanak saglamaktadir. Bu durum trafigi
yogun bolgelerde kopriilistiinde gemiyi sevk ile gorevli zabitlerin dikkatini dagitarak seyir
giivenligini olumsuz etkilemektedir.

IMO yanlis alarmlar1 6nleyebilmek maksadi ile 23 Kasim 1995 tarihinde yanlis alarmlar ile
ilgili ilk karar1 olan “Yanhs Alarm Gonderimini Onlemek Igin Kilavuz” isimli karar1 yaymlamistir
(IMO, 1995). GMDSS sistemi iizerinden alinan yiiksek oranda yanlig alarmlarin devam etmesi
iizerine IMO komitelerinden Seyir Emniyeti Komitesi 22 Mayis 1998 tarihinde “Yanlis Tehlike
Alarm Sayisim Azaltmak igin Onlemler” isimli sirkiilerini yaymlamistir (IMO, 1998).Bu kilavuz
yayiminda devletlerin, cihaz {ireticilerinin ve operatorlerin dikkat etmeleri gereken hususlar
belirtilmistir.
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GMDSS sistemi cihazlar1 iizerinden gonderilen yanlis alarmlarin oraninin belirlenmesi,
sistemde bu probleminin mevcudiyetinin, mevcut ise boyutunun anlasilmasi agisindan dnemlidir.
Uluslararast SAR sozlesmesi cercevesinde arama kurtarma faaliyetlerinden sorumlu farkli
bolgelerdeki istasyonlara e-posta yolu ile ulasilarak gecmis yillara doniik aldiklari tehlike alarm
istatistikleri ve bu alarmlarin hangi GMDSS haberlesme yontemi iizerinden alindigim belirten
istatistikler talep edilmistir. Istatistiklerine ulasilabilen Almanya, Amerika Birlesik Devletleri ve
Brezilya arama kurtarma birimlerinden gonderilen bilgiler degerlendirilerek standart bir bilgi tablosu
olusturulmustur. Tiirkiye’de T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi biinyesinde
Ankara’da bulunan Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezinden yanlis alarm istatistikleri talep
edilmigtir. Ancak Tiirkiye’de GMDSS haberlesme yontemlerinden sadece COSPAS-SARSAT
teknigi ile iletilen yanlis alarm verileri paylasildigindan standart veri tablosu olusturulamamustir.

Veri tablosu yanlis alarmlarin hangi GMDSS cihazlar {izerinden gonderildigine gore
INMARSAT, COSPAS-SARSAT ve DSC boliimlerine ayrilmigtir. Haberlesme tekniklerine gore
ayrilan veriler yillara gore boliinerek Almanya icin Tablo 1 olusturulmustur.

Tablo 1.Almanya Bremen Arama Kurtarma Servisi tarafindan paylasilan yanlis alarm verileri(Bremen, 2012)

GMDSS Haberlesme Teknigine Gore Yanhs Alarm Cagrisi Verileri
Alarmlar c‘.?ff.ir 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
Inmarsat, 1 3 4 1 3 1 0 0 0 1 0 1 0
Gereek | Cospas| g | 4 | 5 5 | 7 1 2| 4 3|6 |5 10 6| 4
Alarm Sarsat

DSC | L | 1 | 0 | 7 | 8 | 4 | 2|5 7 |3 14 8 | 6
Inmarsat 87 | 84 | 77 | 58 | 8 | 8L | 30 | 9 | 5 | 13 | 8 | 3 | 4
Yanhs | COSPas| 1q7 | 515 | 176 | 163 | 183 | 152 | 157 | 142 | 162 | 147 | 146 | 170 | 123
Alarm Sarsat

DSC | 81 | 47 | 68 | 92 | 74 | 79 | 97 | 103 | 99 | 63 | 62 | 58 | 37
Inmarsat| 88 87 81 59 88 82 30 9 5 14 8 4 4

Toplam %‘;ﬁg:ts 205 | 219 | 181 | 165 | 190 | 154 | 161 | 145 | 168 | 152 | 156 | 176 | 127
DSC | 82 | 48 | 68 | 99 | 82 | 83 | 99 | 148 | 106 | 66 | 76 | 66 | 43

Yanls | Marsatl 98,8¢ 96,55 95,06 98,31 96,5¢ 9876 100/ 100 100| 928§ 100| 7500 100

Alarm %3?5:: 96,10 98,17 97,24 98,79 96,37 98,7C 97,52 97,93 96,43 96,71 93,59 96,59 96,85

%

DSC | 98,78 97,92 100| 92,93 90,24 96,18 97,98 95,37 93,4C 95,45 81,58 87,88 86,05

Almanya Bremen Arama Kurtarma Servisi verilerine gore bu bolgede COSPAS-SARSAT
teknigini kullanan cihazlarin bu boélgede sayica en fazla yanlis alarma neden oldugu goriilmektedir.
2000 ile 2012 yillar1 arasinda Almanya Arama Kurtarma birimince alinan tiim ¢agrilara bakildiginda
INMARSAT iizerinden alinan tiim acil durum ¢agrilarinin %96,3 liikk kisminin, COSPAS-SARSAT
iizerinden alinan ¢agrilarin %97 liik kisminin, DSC den ise %93,3 liik kisminin yanlis alarm oldugu
goriilmektedir. Haberlesme tekniklerine gore en az ve en ¢ok yanlis alarm yayininin yapildig: yillara
bakildiginda ise COSPAS-SARSAT teknigi kullanilarak 2012 yilinda en az 123 adet, 2001 yilinda
ise en cok 215 adet yanlis alarm gonderildigi goriilmektedir. DSC teknigini kullanilarak 2012 yilinda
en az 37 adet, 2007 yilinda ise en ¢ok 103 adet yanlis alarm gonderildigi goriilmektedir. INMARSAT
teknigini kullanilarak 2011 yilinda en az 3 adet 2000 yilinda ise en ¢ok 87 adet yanlis alarm
gonderildigi gorilmektedir. Brezilya Arama Kurtarma Servisi tarafindan gonderilen veriler
haberlesme tekniklerine gore ayrilarak ve yillara gore boliinerek Brezilya igin Tablo 2
olusturulmustur.
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Tablo 2. Brezilya Arama Kurtarma Servisi tarafindan paylasilan yanls alarm verileri (Brezilya, 2011)

GMDSS Haberlesme Teknigine Gore Yanhs Alarm Cagrisi Verileri:

Alarmlar Xillax 2006 2007 | 2008 | 2009 2010 2011
Cihazlar

Inmarsat 1 2 1 2 0 0

Gergek Alarm | COSPS 1 4 2 3 4 0
Sarsat

DSC 3 3 0 1 2 0

Inmarsat 29 30 29 26 28 16

Yanhs Alarm | COSP3S 67 76 86 88 138 84
Sarsat

DSC 28 13 16 21 33 27

Inmarsat 30 32 30 28 28 16

Toplam Chosges 68 80 88 01 142 84
Sarsat

DSC 31 35 16 22 35 27

Inmarsat 96,66 9375 | 9666 | 92,85 100 100

Yanhi/Alarm Cospas 98,52 9500 | 97.77 | 96,70 97.18 100
0 Sarsat

DSC 90,32 8125 | 100 | 9545 94,28 100

2006 ile 2011 yillar1 arasinda Brezilya Arama Kurtarma birimince alinan tiim c¢agrilara
bakildiginda INMARSAT teknigini iizerinden alinan tiim acil durum cagrilarinin %96,6 lik
kisminin, COSPAS-SARSAT teknigi iizerinden alinan c¢agrilarin %97,5 lik kismimin, DSC
tekniginde ise %93,5 liik kisminin yanlis alarm oldugu goriilmektedir.

Amerika Birlesik Devletleri Arama Kurtarma Servisi tarafindan paylagilan veriler
haberlesme tekniklerine gore ayrilarak ve yillara gore boliinerek Tablo 3 olusturulmustur.

Tablo 3. ABD Arama Kurtarma Servisi tarafindan paylagilan yanlis alarm verileri(ABD, 2012)

GMDSS Haberlesme Teknigine Gore Yanhs Alarm Cagris1 Verileri

Alarmlar Yluar 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Cihazlar
Gergek Inmarsat 11 3 8 8 6 8 13 3
Alarm DSC 18 13 14 14 25 13 45 16
Yanlis Inmarsat 377 270 201 99 121 80 46 21
Alarm DSC 211 242 218 124 114 122 149 161
Inmarsat 388 273 209 107 127 88 59 24
Toplam
DSC 229 255 232 138 139 135 194 177
Yanlis Inmarsat 97,16 98,90 96,17 92,52 95,27 90,90 77,96 87,5
Alarm
% DSC 92,13 94,90 93,96 89,85 82,01 90,37 76,80 90,96
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2003 ile 2010 yillar1 arasinda Amerika Birlesik Devletleri Arama Kurtarma birimince alinan
tiim cagrilara bakildiginda INMARSAT teknigini {izerinden alinan tiim acil durum g¢agrilarimin %92
liik kisminin ve DSC tekniginde ise %88,8 liik kisminin yanlis alarm oldugu goriilmektedir.

Bulgular

Bu galigmada GMDSS sisteminde ve farkli deniz bolgelerinde “Yanlis Alarm” sorunu
irdelenmistir. IMO’ nun biitlin gayretine ragmen GMDSS sisteminde yanlis alarm sorununun devam
ettigi yapilan calismalar sonucunda tespit edilmistir. Almanya Arama Kurtarma bolgesinde yanlig
alarm istatistikleri sonucunda GMDSS haberlesme tekniklerinden COSPAS-SARSAT teknigini
kullanan cihazlarin sayica daha fazla yanlis alarm gonderimine neden olduklari tespit edilmistir.
2000-2012 yillar1 periyodu iginde tiim haberlesme tekniklerinde alinan yanlig alarm sayisinin diisme
egiliminde oldugu ve Arama Kurtarma birimlerine ulasan tiim alarmlarin %95,55 lik kisminin yanlis
alarm oldugu anlasilmaktadir.

Brezilya Arama Kurtarma bolgesinde yanlis alarm istatistikleri sonucunda GMDSS
haberlesme tekniklerinden COSPAS-SARSAT teknigini kullanan cihazlarin sayica daha fazla yanlis
alarm gonderimine neden olduklari tespit edilmistir. 2006-2011 yillar1 periyodu iginde tiim
haberlesme tekniklerinde yanlig alarm sayisinin diisme egiliminde oldugu ve Arama Kurtarma
birimlerine ulagan tiim alarmlarin %95,9 luk kisminin yanlis alarm oldugu gézlemlenmistir.

Arama Kurtarma faaliyet alani, istatistiklerini bildiren iilkeler arasinda en biiyilik faaliyet
alanina sahip olan Amerika Birlesik Devletleri limanlarina sefer yapan gemilerin siki Sahil Giivenlik
denetlerine hazir gemiler oldugu kabul edilebilir. Amerika Birlesik Devletleri Arama Kurtarma
bolgesinde yanlig alarm istatistikleri sonucunda GMDSS haberlesme tekniklerinden DSC teknigini
kullanan cihazlarin sayica daha fazla yanlig alarm gonderimine neden olduklar tespit edilmistir.
2003-2010 yillar1 periyodu icinde INMARSAT haberlesme tekniginde yanlig alarm sayisinin diisme
egilimi gozlenir iken 2007 yil1 sonrasinda DSC teknigi iizerinden gonderilen yanlis alarm sayisinin
artma egiliminde oldugu gézlemlenmistir. Ayrica Arama Kurtarma birimlerine ulasan alarmlarin en
az %90,4’likk kisminin yanlis alarm oldugu anlagilmaktadir.

GMDSS haberlesme tekniklerinde meydana gelen yanlis alarmlar konusunda Tzannatos
(2004), yaptig1 calismada 2000 ve 2002 yillar1 arasinda Yunanistan Arama Kurtarma birimlerinin
yanlig alarm verilerini kullanmistir. Tzannatos (2004), calismasinin sonucunda Arama Kurtarma
birimlerince COSPAS-SARSAT teknigi lizerinden alinan alarmlarin en az %98’inin, DSC teknigi
iizerinden alinan alarmlarin %87 inin ve INMARSAT teknigi iizerinden alinan alarmlarin %88’inin
yanlig alarm oldugunu tespit etmistir. Yapilan ¢alismalar sonucunda elde edilen bulgulara gore diinya
genelinde GMDSS haberlesme teknikleri {izerinden yapilan yanlis alarm g¢agrilarinin adedinde
diisme egilimi gozlenmesine ragmen cok yiiksek oranlarda yanlis alarm karsilagilmaktadir.
Tzannatos (2002), yaptig1 calismada yanhs alarmlarin %55’°lik kismiin operatorlerin bilgi ve
tecriibe eksikliginden %45°lik kisminin teknik ve diger sorunlardan kaynaklandigini belirtmistir.

Sudol (2011), yapmis oldugu ¢aligmada IMO’nun tiim 6nlemlerine ragmen yanlis alarmlarin
devam ettigi ve bunun maddi kayiplara yol agtigini belirtmistir. Ayn1 ¢calismada Amerika Birlesik
Devletinin New Jersey eyaletinde “Sandy Hook” bolgesindeki Arama Kurtarma Operasyonlarindan
ornekler vererek Yanls Alarmlarin neden oldugu maddi zararlarin énemine deginmistir. Ornekte ii¢
helikopterle gergeklestirilen ve sonucunda Yanlis Alarm oldugu tespit edilen bir ¢agrinin Sahil
Giivenlige 88.000 Amerikan dolarina mal oldugu belirtilmistir. Ayrica bolgede faaliyet gosteren
Arama Kurtarma vasitalarimin saatlik maliyetlerini 7,2 metre boyunda Arama Kurtarma botunun
1.830 ABD $, 13,7 metre boyunda Arama Kurtarma botunun 4.492 ABD $, Arama Kurtarma
helikopterinin 11.078 ABD $, Arama Kurtarma ugaginin 11.078 ABD $ olarak belirtmistir. Sudol
(2011), ¢alismasinda yanlis alarmlarin sinirli Arama Kurtarma imkanlarini gereksiz mesgul ettigine

Turkish Studies
International Periodical for the Languages, Literature and History of Turkish or Turkic
Volume 12/31



250 Idris TURNA - Orkun Burak OZTURK - Ersan BASAR

vurgu yapmistir. Halen Amerika birlesik devletlerinde kasitli sahte alarm gonderilmesi durumlarinda
6 yil hapis cezas1 ve 250.000 Amerikan dolar1 tazminat istenmektedir.

GMDSS sisteminin en énemli sorunlarindan biri olan yanlis alarmlarin diinya genelinde
arama kurtarma birimlerini gereksiz mesgul etmekte ve maddi zararlara neden olmaktadir (Patterson
ve McCarter, 1999).

Sonuclar ve Oneriler

IMO’nun yanlis alarmlart 6nleme konusundaki caligsmalarina ragmen GMDSS sisteminin
tiim haberlesme teknikleri yiiksek oranda yanlig alarma neden oldugu yapilan ¢aligma sonucunda
ortaya ¢ikmistir. Haberlesme teknikleri icerisinde COSPAS-SARSAT tekniginin INMARSAT ve
DSC tekniklerine oranla daha fazla sayida yanlis alarma neden oldugu anlagilmaktadir.

GMDSS operatdrlerinin mevcut haberlesme prosediirlerini karisik buldugu ve cihazlara
aginalik siirelerinin uzun oldugu yo6niinde bildirimler yapilmistir. Yanhs alarmlarin 6nlenmesi veya
en aza indirilmesi i¢in gemilerde haberlesmeden sorumlu operatorlerin gemiye katildiktan sonraki
asinalik siireclerinin etkin bir sekilde yapildiginin gemi kaptanlar1 tarafindan olglilmesi
gerekmektedir. Bu sayede operatorlerin sistemi daha hakim bir sekilde kullanabilecekleri ve ayni
zamanda yanlis alarm verilse dahi yanlis alarmm iptal edebilecek prosediirlere hakim olmalarim
saglanabilecektir.

GMDSS operatorlerinin hizmet yaptiklar gemilerde GMDSS kapsaminda bulunmayan fakat
daha iyi haberlesme imkanlar1 sunan farkli haberlesme sistemleri kullandiklar1 dikkat ¢ekmektedir.
Bu sistemlerden 6zellikle INMARSAT Fleet 33/55/77 sistemlerinin yogun olarak kullanildig:
anlasilmaktadir.

Uluslararas1  Denizcilik  Orgiitiiniin - GMDSS  sisteminin  gdzden gegcirilmesi ve
modernizasyonu konusunda ¢aligma baslattigi bilinmektedir. Calismanin 2018-2019 yillar1 arasinda
tamamlanmasi1 beklenmektedir.
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