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Abstract: This study focuses on the Paris MoU port state control inspections carried out between 2016-2018.
Paris MoU member authorities carried out 50,680 inspections in total from January 1, 2016 to December 31,
2018. In these inspections, the total number of detentions is 1,944. This number corresponds to 3.91% of the
total inspections. The number of deficiencies detected in the three-year period examined is a very large
number, 8,765. It was determined that the three port states that carried out the most inspections between 2016
and 2018 were Russia, Italy and Greece. The average inspection percentage of these authorities were
calculated as 20.17%, 11.31% and 9.18%, respectively. Similarly, the detention rates of these three port states
were found higher than other states. The deficiency types that have the largest percentage in the examined
process are respectively management (24.13%), security & fire equipment (23.55%), equipment & machinery
(20.75%), navigation & communication (14.90%), certificates (5.65%), working & living conditions
(5.44%), stability & structure (4.03%) and ship & cargo operations (1.54%). In the process of determining
the sub-headings under the main headings of the types of deficiencies with a high percentage of impact on
detentions; ISM, fire emergency drills, emergency fire pumps / pipes, life boats / contents, fire doors-
openings in fire-resistant sections, charts, nautical publications, lights-shapes-sound signals, cleaning of the
engine room, auxiliary machinery, ballast-fuel-other tanks and the deficiencies in the emergency power
supply-emergency generator were found to be the main causes of detentions. In conclusion, in this study
which was exclusively focused on the Paris MoU inspections, the connection between the Conventions and
the main reasons of detentions was determined and found out that the Conventions to which ships had more
difficulties to comply with in the Paris MoU inspections were SOLAS, STCW 78 and ILO Conventions.

Structured Abstract: In maritime transport, which is a multidimensional and multinational issue, it is
visible that institutional infrastructures have been rapidly integrated in the last half century. The principal one
of these institutions is the International Maritime Organization (IMO). In addition to IMO, states that have
coasts to the same seas or whose interests are affected in the same hinterland have also started to inspect
maritime transport with regional memorandum of understanding agreements they have established. In this
sense, the first organized region is the one which brought together the Western European states.
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As a result of a conference held in Paris in January 1982, Western European states signed a
memorandum named “Port State Control Agreement” between them. Thus, the Paris Memorandum of
Understanding (Paris MoU) was established as the first port state control mechanism.

The states under the Paris Memorandum are obliged to inspect the ships entering their ports and
enter these inspection results into the Paris Memorandum Information System, known as THETIS. In
addition to this system, the Paris MoU website publishes monthly, open access, information on vessels
inspected and arrested. When the literature on port state inspections was examined, it was determined that
there were many studies specific to Paris MoU. Generally, these studies examined different combinations of
the characteristic features of the ship in the process of selecting the ship to be inspected, namely, the age of
the ship, her type, the performance of the flag on which she is registered, the organization of recognition, the
inspection authority, the number and type of deficiencies noted.

This study focuses on the Paris MoU port state control inspections carried out between 2016-2018.
The original data obtained from the Paris MoU website were classified and first of all the total number of
inspections and the number of detentions and their rates as a result of these inspections were determined.
Afterwards, the states with the highest number of detentions were determined and compared with other
states. Finally, by calculating the types of deficiencies leading to detention and their impact rates, it has been
revealed that in which terms of the Conventions the ships had difficulty to comply with. In the relevant
literature, there are almost no studies on the supervisory authority and which types of deficiencies these
authorities mostly identify, or in existing studies, the types of deficiency have been presented in general
terms.

The first purpose of this study is to analyze the connection between the deficiencies detected in the
port state inspections in the Paris MoU region and the detentions recorded as a result of these deficiencies
between 2016 and 2018 with the explanatory variable of the inspection authority. The second aim is to
demonstrate that ships are still lacking in fulfilling the terms of which conventions, despite all the efforts of
international cooperation authorities such as IMO and Paris MoU, depending on the types of deficiencies
identified.

A total of 50,680 inspections were carried out by the Paris MoU port states between 2016-2018. In
the study, a separate data set was created by filtering the ships arrested among these monthly inspections.
After calculating the number of detentions and statistical percentage, it was determined by which port states
these detentions were mostly performed. Considering the resulting proportional weight, three (3) port states
with the highest detentions have been identified. Accordingly, combinations of port state-deficiency number
and port state deficiency type were established and their weights were calculated. Lastly, the contractual
heading of the identified deficiency types was determined and the degree of compliance of the ships with
these conventions was revealed.

Paris MoU member authorities carried out 50,680 inspections in total from January 1, 2016 to
December 31, 2018. In these inspections, the total number of detentions is 1,944. This number corresponds to
3.91% of the total inspections. The number of deficiencies detected in the three-year period examined is a
very large number, 8,765. It was determined that the three port states that carried out the most inspections
between 2016 and 2018 were Russia, Italy and Greece. The average inspection percentage of these
authorities were calculated as 20.17%, 11.31% and 9.18%, respectively. Similarly, the detention rates of
these three port states were found higher than other states. The deficiency types that have the largest
percentage in the examined process are respectively management (24.13%), security & fire equipment
(23.55%), equipment & machinery (20.75%), navigation & communication (14.90%), certificates (5.65%),
working & living conditions (5.44%), stability & structure (4.03%) and ship & cargo operations (1.54%).

In the process of determining the sub-headings under the main headings of the types of deficiencies
with a high percentage of impact on detentions; ISM, fire emergency drills, emergency fire pumps / pipes,
life boats / contents, fire doors-openings in fire-resistant sections, charts, nautical publications, lights-shapes-
sound signals, cleaning of the engine room, auxiliary machinery, ballast-fuel-other tanks and the deficiencies
in the emergency power supply-emergency generator were found to be the main causes of detentions.

In conclusion, in this study which was exclusively focused on the Paris MoU inspections, the
connection between the Conventions and the main reasons of detentions was determined and found out that
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the Conventions to which ships had more difficulties to comply with in the Paris MoU inspections were
SOLAS, STCW 78 and ILO Conventions.

Keywords: Marine and Naval Engineering, Paris Memorandum, port state inspection, conventions,
detention, deficiency types

Oz: Bu calismada 2016-2018 yillar1 arasinda gerceklestirilen Paris MoU liman devleti denetimlerine
odaklanilmistir. Paris MoU iiyesi otoriteler, 1 Ocak 2016’dan 31 Aralik 2018’e kadar olan siirecte toplamda
50.680 adet denetleme gergeklestirmistir. Bu denetlemelerde tutuklanan toplam gemi sayist 1.944°diir. Bu
say1, toplam denetlemelerin %3,91 ine karsilik gelmektedir. Incelenen ii¢ yillik siire¢ icerisinde tespit edilen
eksiklik sayisi ise 8.765 gibi oldukga biiyiik bir rakamdir. 2016-2018 yillar1 arasinda en fazla denetim yapan
ii¢ liman devletinin Rusya, italya ve Yunanistan oldugu belirlenmistir. Bu otoritelerin denetlenme yiizdesi
ortalamalar1 sirastyla; %20,17, %11,31 ve %09,18 olarak hesaplanmistir. Benzer sekilde bu {i¢ liman
devletinin tutuklama oranlar1 da diger devletlerden daha yiiksek bulunmustur. incelenen siiregte en biiyiik
yiizdeye sahip olan eksiklik tiirleri sirasiyla; yonetim (%24,13), giivenlik & yangin techizatlar1 (%23,55),
ekipman & makine (%20,75), seyir & iletisim (%14,90), sertifikalar (%5,65), calisma & yasam (%5,44)
kosullar1 stabilite & yap1 (%4,03) ve gemi & kargo operasyonlar1 (%1,54) basliklar1 altinda yer almustir.
Tutuklanmalar {izerinde etki yiizdesi biiyiik olan eksiklik tiirleri ana bagliklarinin altinda yer alan alt
bagliklarin belirlenmesi siirecinde; ISM, yangin tatbikati, acil durum yangin pompasi-borulari, can kurtarma
botlari-muhteviyati, yangina dayanikli boliimlerdeki yangin kapilari-agikliklari, haritalar, notik nesriyatlar,
1siklar-gekiller-ses sinyalleri, makine dairesinin temizligi, yardimci makinalar, balast-yakit-diger tanklar1 ve
acil durum gii¢ kaynagi-acil durum jeneratori ile ilgili eksikliklerin tutuklanmalara sebep olan ana nedenler
oldugu goriilmistiir. Sonug olarak, Paris MoU denetlemeleri &6zelinde gergeklestirilen bu ¢aligmada,
tutuklanmalarin ana sebepleri ile s6zlesmeler arasinda kurulan baglanti Paris MoU denetimlerinde gemilerin
daha ziyade SOLAS, STCW 78 ve ILO sozlesmelerine uyum konusunda daha fazla zorlandiklarinm
gostermistir.

Anahtar Kelimeler: Deniz ve Gemi Miihendisligi, Paris Memorandumu, liman devleti denetimi,
sozlesmeler, alikoyulma, eksiklik tiirii

Giris

Denizcilik tarihine bakildiginda pek cok gemi kazasinin oldugu goriilecektir. Bunlardan
Torrey Canyon, Herald of Free Enterprise, Exxon Valdez ve Erika gibi kazalar, biiyiik ¢evre
felaketlerine neden olmustur. Bu tiir biiyik gemi kazalarmin yarattigi ciddi cevre felaketleri
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitiinii (International Maritime Organization- IMO) harekete gegirmistir.
Bilindigi tizere IMO’nun gorevi; denizde can giivenligi, gemilerden kaynaklanan kirliligin
onlenmesi, gemide yasam ve g¢alisma kosullariin iyilestirilmesine iliskin konularda uluslararasi
sozlesme, kod ve standart olusturarak diinya devletlerinin katilimina sunmaktir.

IMO, bir yandan uluslararasi diizenlemeler yaparken diger yandan aym denizlere kiyist
olan veya ayni hinterlantta ¢ikarlar1 etkilenen devletlerin bolgesel is birligi yapma fikri de
olugmaya baslamistir. Bu anlamda ilk organize olan bolge Bati Avrupa devletleridir. Bati
Avrupa'daki bir dizi denizcilik otoritesi, kendi aralarinda “Hague Memorandumu” ad1 verilen bir
mutabakat imzalamiglardir. 1978 yilinda yiiriirliige girmesi kararlastirilmis olan bu mutabakat
esasen; Uluslararas1 Calisma Orgiitii (International Labour Organization-ILO) sdzlesmelerinin
gerektirdigi sekilde gemide yasam ve calisma kosullariin iyilestirilmesi konusundaki kurallart
diizenlemektedir. Ancak mutabakatin yiiriirliige girmesi kararlagtirilan tarihin hemen 6ncesinde 6
Mart 1978 de Amoco Cadiz kazasi meydana gelmistir. Bu kaza, yaklasik 220.880 ton petroliin
denize sizmasi sonucu en biiyiik cevre felaketine neden olan kazalardan biri olarak denizcilik
tarihinde yerini almistir. (Hartog & Jacobs, 1980:183; Sanlier, 2018).

Amoco Cadiz kazasi Avrupa'da deniz tasimaciligi ile ilgili ¢ok daha kati diizenlemelerin
yiirtirliige girmesi yoniinde gli¢lii bir siyasi bakis a¢isinin ve kamuoyu baskisinin olugsmasina zemin
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hazirlamistir. Yasanan bu ciddi kazanin ardindan Ocak 1982'de Paris’te diizenlenen bir konferansin
(Ministerial Conference) sonucunda “Liman Devleti Kontrolii Mutabakati” imzalanmistir
(www.parismou.org, 2020). Bdylece denizde can giivenligi, gemilerden kaynaklanan kirliligin
onlenmesi, gemide yasam ve ¢alisma kosullarinin iyilestirilmesine iliskin konularda calismalar
yiirlitmek iizere ilk liman devleti kontrolii mekanizmasi olarak Paris Memorandumu (Paris MoU)
olusturulmustur. Bu mutabakata baslangicta 14 Avrupa iilkesi taraf iken, bugiin Belgika,
Bulgaristan, Kanada, Hirvatistan, Giiney Kibris Rum Yonetimi, Danimarka, Estonya, Finlandiya,
Fransa, Almanya, Yunanistan, Izlanda, Irlanda, italya, Letonya, Litvanya, Malta, Hollanda,
Norveg, Polonya, Portekiz, Romanya, Rusya Federasyonu, Slovenya, Ispanya, isve¢ ve Birlesik
Krallik olmak iizere toplamda 27 devlet iiye olmustur.

Paris Memorandumuna gore, bu devletler limanlarina giren gemileri denetlemek ve bu
denetleme sonuglarmi kisa adi THETIS olarak bilinen Paris Memorandumu Bilgi Sistemine
girmekle yiikiimliidiirler. THETIS bilgi sistemi sayesinde iiye devletler arasinda bilgi aligverisi ve
veri aktarimi miimkiin olmakta ve standartlastirilmis prosediirler uygulanabilmektedir. Bu sistemin
yani sira Paris MoU web sitesi, denetlenen ve tutuklanan gemilerle ilgili bilgileri aylik olarak agik
erisim usulil ile yayinlamaktadir. Bir gemi tutuldugunda; geminin adi, IMO numarasi, geminin
tiirii, tonaj1, inga yil1, sirketinin ad1 ve adresi, bayrak devleti, taninma organizasyonuna ait bilgiler,
denetleme tarihi, iilke, tutulma limani, son 36 ay icinde ki tutulma sayisi, tutuklulugun kaldirildigi
tarih ve alikonulma nedenleri gibi daha pek ¢ok veri web sitesi araciligi ile agiklanmaktadir.
Boylece bilgi sistemine dahil olan her gemi igin yiiksek, standart veya diisiik riskli olarak
adlandirilan bir risk profili ortaya c¢ikmakta ve periyodik denetimler bu risk profiline gore
belirlenen araliklarla gergeklestirilmektedir.

Liman devleti denetimleri ile ilgili literatiir incelendiginde Paris MoU 6zelinde ¢ok sayida
calismanin oldugu belirlenmistir. Genellikle bu c¢aligmalar, denetlenecek geminin secilmesi
stirecinde geminin karakteristik 6zelliklerinin yani; geminin yasi, tipi ve kayith oldugu bayragin
performansi, taninma organizasyonu, denetleme otoritesi, not edilen eksikliklerin say1si ve tipi gibi
farkli kombinasyonlari incelemislerdir (Cariou vd., 2009; Knapp & Velden, 2009; Perepelkin vd.,
2010; Heij vd., 2011; Fan vd., 2014; Cariou & Wolff, 2015; Graziano vd., 2018a; Graziano vd.,
2018b; Yang vd., 2018 a; Yang vd., 2018 b; Wilcox & Ford, 2019; Sanlier, 2020). Geminin risk
faktoriinii belirlemek iizerine odaklanan bu calismalar ¢ogunlukla yas, gemi tipi, kayitli olunan
bayrak ve tanimma organizasyonlari baz alinarak gerceklestirilmistir. Literatiirde denetleme
otoritesi ve bu otoritelerin daha ¢ok hangi tip eksiklikleri belirledikleri tizerine galismalar ise yok
denecek kadar az sayidadir ve var olan ¢aligmalarda ise eksiklik tiirleri genel hatlari ile sunulmustur
(Alcaidea vd., 2016; Howell & Bhattacharya, 2016; Mitroussi & Arghyrou, 2016; Wang vd., 2019;
Dinis vd., 2020; Yang vd., 2020).

Paris Memorandumu denetimlerinde dayanak olusturan sézlesmeler; International
Convention on Load Lines 1966 (LL 66 ve LL PROT 88); the International Convention for the
Safety of Life at Sea 1974 (SOLAS 74 ve SOLAS PROT 78 - SOLAS PROT 88), International
Convention for the Prevention of Pollution from Ships 1973, as modified by the Protocol of 1978
relating thereto, and as further amended by the Protocol of 1997 (MARPOL73/78), the
International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers
1978 (STCW 78), the Convention on the International Regulations for Preventing Collisions at Sea
1972 (COLREG 72), the International Convention on Tonnage Measurement of Ships 1969
(TONNAGE 69), the Merchant Shipping (Minimum Standards) Convention 1976 (ILO 147), the
Maritime Labour Convention 2006 (MLC, 2006), the International Convention on Civil Liability
for Oil Pollution Damage 1969 (CLC 1969), Protocol of 1992 to amend the International
Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage 1969 (CLC PROT 1992), International
Convention on the Control of Harmful Anti-Fouling Systems on Ships 2001 (AFS 2001), the
International Convention on Civil Liability for Bunker Oil Pollution Damage 2001, the
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International Convention for the Control and Management of Ships' Ballast Water and Sediments
(BWM) isimli konvansiyonlardir.

Ilgili literatiirdeki calismalar, daha ¢ok tespit edilen eksiklik tiirlerini genel hatlariyla
sunmakta olup bu eksikliklerin hangi s6zlesme ya da s6zlesmelerin kapsamina girdikleri yoniinde
bir iliski kurmamaktadir. Oysa bu sozlesmelere uyum derecesi tespit edilen eksiklik tipiyle
yakindan iligkilidir. Liman devleti denetimlerinin ana amaci, gemilerin belli sdzlesmelerin
gereksinimlerini tam olarak saglayip saglamadiklarini kontrol etmektir.

Bu calismada 2016-2018 yillar1 arasinda gerceklestirilen Paris MoU liman devleti
denetimleri tizerine odaklanilmisgtir. Paris MoU web sitesinden alinan orijinal datalar tasniflenerek
oncelikle toplam denetleme sayis1 ve bu denetimler sonucu gerceklesen tutulma sayilar1 ve oranlari
belirlenmistir. Arkasindan alikoyma orani en fazla olan liman otoritelerinin hangi devletler oldugu
belirlenmis ve diger devletler ile karsilastirmasi yapilmistir. Son olarak tutulmalara neden olan
eksiklik tipleri ve bunlarin etki oranlari hesaplanarak gemilerin esasen hangi sdzlesme kosullarini
yerine getirme konusunda daha eksik bulunduklari ortaya koyulmustur.

Bu c¢aligmanimn birinci amaci, 2016 yilindan 2018 yilina kadar olan siirecte Paris MoU
bolgesinde liman devleti denetlemelerinde tespit edilen 8.765 adet eksiklik ve bu eksiklikler
sonucunda kayda gecen tutulma olaylarinin denetleme otoritesi agiklayici degiskeni ile baglantisini
analiz etmektir. Tali amag ise, tespit edilen eksiklik tiirlerine bagli olarak gerek IMO gerekse Paris
MoU gibi uluslararas1 ig birligi otoritelerinin tim c¢abalarina ragmen gemilerin halen hangi
sOzlesmelere uymakta zorlandiklarini ortaya koymaktir.

Materyal Metot

Bu calisma 1 Ocak 2016 ile 31 Aralik 2018 tarihleri arasinda Paris MoU tarafindan
gergeklestirilmis olan denetleme verilene dayanmaktadir. Analiz edilen veriler Paris MoU’nun
resmi web sitesinden alinmistir. Calismada tam bir veri eldesi saglamak amaciyla incelenen yillar
arasinda gergeklestirmis Yogunlastirilmis Denetim Kampanyalarimin (Concentrated Inspection
Campaign (CIC)) wverileri de hesaplamalara dahil edilmistir. Calisma araligi igerisinde
yogunlastirilmis denetim kampanyalaria bakildiginda 2016 yilinda, MLC 2006, 2017 yilinda Seyir
Giivenligi (Safety of Navigation) ve 2018 yilinda ise MARPOL Annex VI tizerine yogunlasildigi
goriilmustiir. CIC datalarinin veri setine dahil edilmesinin nedeni, daha dogru bir sonug
degerlendirmesine gidebilmektir.

Paris MoU liman devletleri tarafindan 2016-2018 yillar1 arasinda toplamda 50.680
denetleme gerceklestirilmistir. Calismada, aylik olarak yayimmlanan bu denetimler igerisinden
tutulan gemiler siiziilerek ayr1 bir veri seti olusturulmustur. Tutulan gemi sayisinin ve istatistiksel
ylizdesinin hesaplanmasinin ardindan, bu tutulmalarin daha ¢ok hangi liman devletleri tarafindan
gerceklestirildigi belirlenmistir. Ortaya ¢ikan oransal agirlik g6z oniinde bulundurularak en fazla
tutuklamay1 gergeklestiren i¢ (3) liman devleti belirlenmistir. Buna gore, liman devleti-eksiklik
sayist ve liman devleti eksiklik tipi kombinasyonlar1 kurularak agirliklar1 hesaplanmistir. Son
olarak tespit edilen eksiklik tiplerinin daha c¢ok hangi sozlesme baslig1 altinda yer aldig:
belirlenerek gemilerin bu konvansiyonlara uyum derecesi ortaya koyulmustur.

Datalarin Analizi

Paris MoU iiyesi otoriteler, 1 Ocak 2016’dan 31 Aralik 2018’e kadar olan siiregte toplamda
50.680 adet denetleme gerceklestirmistir. Bu denetlemelerde toplam tutulan gemi sayisi 1.944° diir.
Bu sayi, toplam denetlemelerin %3,91’ine karsilik gelmektedir (Tablo 1). Elde edilen bu yiizdelik
deger, her ne kadar kiiciik bir oranmig gibi goriinse de denizde can giivenligi ve gemilerden
kaynaklanabilecek kirliligin boyutlar1 diistiniildiigiinde %0,1°1lik bir oranin bile ¢ok biiylik bir
etkiye sahip olacagi unutulmamalidir. incelenen ii¢ yillik siirec igerisinde tespit edilen eksiklik
sayist ise 8.765 gibi oldukea biiyiik bir rakamdir.
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Tablo 1: Yillara Gore Denetleme, Tutulma ve Tespit Edilen Eksiklik Sayilar

Incelenen Veri 2016 2017 2018 Toplam/Ortalama
Denetleme Sayisi 14.812 17.916 17.952 50.680
Tutulan Gemi Sayist 785 653 506 1.944
Tutulma Yiizdesi 5,29 3,64 2,81 391
Eksiklik Sayisi 3.197 3.161 2.407 8.765

Denetleme Otoritesi Analizi

Bolgesel MoU’larin kurulmasmin ana amaglarindan birisi, liman devletlerinin ortak
prosediirler, kurallar ve harmonize bir sistemle limanlarina giren gemileri denetlemektir. Paris
MoU otoritelerinden hangisi ya da hangilerinin en fazla denetim ve alikoyma oranina sahip oldugu
belirlenmistir. Bu amagla veriler 6ncelikle yillik bazda analiz edilmistir.

2016 yilina baktigimizda gemilerin en fazla Rus otoritelerine ait limanlarda denetlendigi ve
onu sirasiyla Italya, Yunanistan, Ispanya, Romanya, Almanya, Hollanda ve Ingiltere’nin izledigi
goriiliirken, 2017 yilinda siralama Rusya, Italya, Yunanistan, Romanya, Ingiltere, Almanya,
Ispanya ve Hollanda seklinde degisim gdstermistir. 2018 yilina bakildiginda ise, yine gemiler en
fazla Rusya ya ait limanlarda denetlenirken, onu Italya, Yunanistan, Ingiltere, Almanya, ispanya,
Romanya ve Hollanda takip etmistir. Elde edilen bu sonuglar, 2016-2018 yillar1 arasinda en fazla
denetim yapan {i¢ liman devletinin Rusya, Italya ve Yunanistan oldugunu gdstermistir (Tablo 2).

Tablo 2: Denetleme Yiizdesi ve Tutulma Sayis1 Acisindan One Cikan Liman Devletleri

En Fazla Denetleme Yapan Devletler En Fazla Alikoyma Sayisina Sahip Devletler
Yil (%) (Adet)
Rusya Italya Yunanistan Diger Rusya Italya Yunanistan Diger
2016 20,80 9,81 9,69 59,70 170 80 79 456
2017 19,75 12,86 9,95 57,44 129 84 65 375
2018 19,96 11,26 7,90 60,88 101 57 40 308
Ortalama 20,17 11,31 9,18 59,34 Toplam 400 221 184 1.139

Bu otoritelerin denetleme yiizdesi ortalamalar sirastyla; %20,17, %11,31 ve %9,18 olarak
hesaplanmigtir (Sekil 1). Burada dikkat ¢eken onemli bir husus bu ii¢ (3) otoritenin denetleme
oranlar1 toplamimin (%40,66) neredeyse tiim denetleme otoritelerinin gergeklestirdigi denetim
sayisinin yarisina yakin bir degere sahip olmasidir. Bu ise calismanin ilerleyen boliimlerinde
inceleyecegimiz eksiklik tipi ve sayisi ile ilgili ortaya g¢ikan sonuglarin yorumlanmasinda ana
kiitleyi temsil i¢in olduk¢a giivenilir bir 6rneklem sunacak olmasi agisindan oldukg¢a énemlidir.
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Rusya
%20,17

Italya
%11,31
Diger
%59,34
Yunanistan
%9,18

Sekil 1: Denetleme Orant En Yiiksek Olan Liman Devletleri (2016-2018)

Calismanin  gerceklestirildigi zaman araliginda Paris MoU liman otoritelerinin
gerceklestirdigi toplam alikoyma sayilar sirasiyla; 400 adet gemiyle Rusya, 221 ile Italya, 184 ile
Yunanistan 156 ile Romanya, 146 ile ispanya, 138 ile Almanya, 124 ile ingiltere, 99 adet gemi ile
Hollanda seklindedir. Bu sonug gemileri, en fazla denetleyen liman devletleri olan Rusya, Italya ve
Yunanistan’in ayni zamanda en fazla alikoymayir gerceklestiren otoriteler oldugunu da
gostermektedir. Bu ii¢ devletlerin disinda kalan otoriteler ¢calisma siiresince diger devletler olarak
kategorize edilecek olup alikoyduklart gemi sayis1 1.139°diir.

Tespit Edilen Eksiklik Tiirlerinin Analizi

Caligmanin bu béliimiinde, 2016-2018 yillar1 arasinda denetleme otoritelerinin tespit ettigi
ve tutulmalar iizerinde etkisi olan eksiklik tiirlerinin neler oldugu belirlenmistir. Bu amagla ilk
olarak eksilik tiirleri; sertifikalar, ¢alisma & yasam kosullari, giivenlik & yangin techizatlari, gemi
& kargo operasyonlari, stabilite & yapi, ekipman & makine, seyir & iletisim ve yOnetim olmak
iizere 8 kategori altinda siiflandirilmistir. Bu siniflandirmayi olustururken Paris MoU’nun referans
aldig1 sozlesmeler dikkate alinmustir.

Denetlemeler siiresince en sik karsilagilan eksiklik tipleri, 2.236 adet ile yonetim, 1.976
adet ile giivenlik & yangin techizatlar1 ve 1.873 adet ile ekipman & makine ile alakali eksiklik
tipleri olmustur. Bunlar1 1.398 adet ile seyir & iletisim, 589 adet ile sertifikalar, 558 adet ile
calisma & yasam kosullar1 kosular1 ve son olarak da 135 adet ile gemi & kargo operasyonlar takip
etmistir.

Eksiklik Tipleriyle Denetleme Otoritesi Arasindaki iligki

Eksiklik tiirlerinin smiflandirilmasi ve sayisinin belirlenmesinin ardindan denetleme
otoritesi Ozelinde bir incelemeye gidilmistir. Calismada tespit edilen eksiklik tipleri ile denetleme
otoriteleri arasindaki iligki en fazla denetim ve alikoyma oranlarina sahip olan devletler olan Rusya,
ftalya ve Yunanistan otoriteleri 6zelinde kalmak kaydiyla yil bazli olarak incelenmistir. Sonrasinda
2016-2018 yillarn genelinde eksikliklerin tespit edilme oranlari ve liman devletleri iliskisi
belirlenmistir.
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2016 yilinda Rus liman otoritelerince tespit edilen eksiklik sayis1 452°dir. Bu denetleme
otoritesi tarafindan yonetim ile ilgili eksiklik tipinin tespit edilme yiizdesinin en biiyiik (%25,57)
oldugu ve onu giivenlik & yangin teghizatlar1 (%21,63) ve seyir & iletisim (%20,65) ile ilgili
eksiklik tiplerinin takip ettigi belirlenmistir. Yonetim sinifi icerisinde uluslararasi giivenli yonetim
kodu (International Safety Management Code- ISM) ve yangin talimi eksiklik tiirlerinin digerlerine
gore daha yiiksek oldugu gozlemlenirken, glivenlik & yangin techizatlar sinifinda filika, seyir &
iletisim sinifinda ise haritalar ve kiiresel denizcilik tehlike ve giivenlik sistemi (Global Maritime
Distress Safety System-GMDSS) ekipmaninin operasyonlarinda daha yiiksek eksiklik sayilart
tespit edilmistir. Gemi & kargo operasyonlari ana bashg altindaki eksiklik sayisi ise tiim
siniflardan daha diisiik bir orana sahiptir (%1,46) (Tablo 3).

Tespit edilen eksiklik sayis1 441 ve 415 olan Italya ve Yunanistan’a baktigimizda ise, bu
sayilar icerisinde en biiylik orana ekipmanlar & makine (sirasiyla; %23,50 ve %28,49) ile ilgili
eksiklik tiirlerinin sahip oldugu goriilmistiir. Ekipmanlar sinifinda; balast, yakit ve diger tanklar ile
ilgili alt basgliklar 6n plana ¢ikarken, makine sinifinda; yardimei motorlarla ilgili eksiklik tipinin
daha fazla tespit edildigi izlenmistir. Bu otoritelerin limanlarinda ikinci ve tgiincii siray1 alan
eksiklik siniflarinin ise, glivenlik & yangin teghizatlart (%22,84 ve 26,85) ile yonetim (%19,51 ve
13,42) basliklari altinda yer aldig1 ve 6zelliklede kurtarma botu ve yangin algilama-alarm sistemleri
ile ilgili eksikliklerin daha fazla tespit edildigi goriilmiistiir. Yine gemi & kargo operasyonlari
tiirtindeki eksiklik sayis1 digerlerine oranla en diisiik ylizdeye sahip olmustur (%0,66 ve %3,02).

Tablo 3: Denetleme Otoriteleri Tarafindan Tespit Edilen Eksiklik Tiirleri

Y1l Bazli Tespit Edilen Eksiklik Sayis1 (%)

Eksilik Tiiri 2016 2017 2018
R i Y= R i Y R i Y

Sertifikalar 725 509 273 614 88 619 386 437 684
Cahsma & Yasam ) 45 g9y 767 427 580 414 485 767 482
Kosullar1
Giivenlik & Yangin ) o3 5584 2585 2322 2018 1653 3115 31,38 2128
Techizatlar
Gemi & Kargo 146 066 302 409 090 137 073 146 080
Operasyonlari
Stabilite & Yapt 329 644 466 538 158 275 676 258 362
ml‘fmgn'af & 1602 2350 2849 2528 1746 1582 2584 1715  17.26
Seyir & iletigim 2065 1574 1316 1565 1179 2224 1256 875 1726
Yonetim 2557 19051 2342 1597 3335 3096 1425 26,64 2812

*R: Rusya, I: Italya, Y: Yunanistan

2017 yilindaki eksiklik tipleriyle denetleme otoritesi arasindaki iliski incelendiginde birinci
siray1 alan Rusya, 453 adet eksiklik icerisinde daha ¢ok ekipmanlar & makine (%25,28), giivenlik
& yangin techizatlan (%23,22) ve yonetim (%15,97) ile ilgili eksiklik tiirlerini tespit etmistir. Alt
basliklarda ise denize elverisliligi engelleyen govde hasari, ana makinalar, kapali alana giris ve
kurtarma tatbikatlari ile ilgili eksiklik tiirlerinde tespit edilme oranlar1 daha yiiksek bulunmustur.

Italya ve Yunanistan’a baktigimizda bu otoritelerin limanlara giren gemilerde sirasiyla
440 ve 426 adet eksiklik tespit ettikleri ve bunlar igerisinde yonetim smifinin agirliginin daha
biiyiik oldugu (sirastyla; %33,35 ve %30,96) goriilmiistiir. italya liman otoriteleri ikinci sirada
giivenlik & yangm techizatlar1 (%20,18) ile ilgili eksiklikler tespit ederken, Yunanistan
limanlarinda daha ¢ok seyir & iletisim (%22,24) ile ilgili eksiklikler tutuklanmalara neden
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olmugtur. ISM, yangin ve gemi terk tatbikati, haritalar ve notik nesriyatlar ise bu ana bagliklar
altinda en fazla tespit edilen alt eksiklik tiirleri olmustur. 2017 yilinda da gemi & kargo
operasyonlar1 bagligi altindaki eksikler digerlerinden ¢cok daha kiictik bir yiizdeye sahip olmustur.

2018 yili icin denetleme otoritesi ve eksiklikler arasindaki iliskiye inceledigimizde, diger
devletlerle karsilastirdigimizda en yiiksek eksiklik tespit eden devlet 413 adet eksiklikle Rusya
olurken, onu 271 adet eksiklikle Italya ve 250 adet eksiklikle Yunanistan’in izledigi belirlenmistir.
Rusya ve ltalya liman otoriteleri tarafindan en yiiksek oranla tespit edilen eksiklik tipi giivenlik &
yangin techizatlar1 (%31,15 ve %31,38) olurken, Yunanistan otoriteleri yonetim (%28,12) ile ilgili
eksiklik tiirlerini digerlerine oranla daha fazla tespit etmistir. Rusya limanlarina ugrayan gemilerin
tutulmalarina sebep olan ikincil eksiklik sinifi ekipmanlar & makineler (%25,84) ile ilgili olurken,
Italya i¢in y&netim (%26,64) ve Yunanistan igin giivenlik & yangim teghizatlar1 (%21,28) sinifi
olmustur. Ayrica 2018 yilinda Yunanistan otoritelerinin, ekipmanlar & makine ve seyir & iletigim
simifindaki eksiklik tiirlerini tespit etme orani ayni oranda (%17,26) bulunmustur. Siklikla tespit
edilen bu eksiklik siniflar1 igerisinde ise daha ziyade can kurtarma botu ve ara¢ gerecleri, yangin
algilama ve alarm sistemleri, yangina dayanikli bolimlerdeki yangin kapilari-agikliklari, ISM, acil
durum gii¢ kaynagi-acil durum jeneratorleri gibi eksiklik tiirleri gemilerin tutulmalarina neden olan
eksiklik tiirleridir.

Eksiklik Tiplerinin iligkili Oldugu Sézlesmeler

Caligmanin gergeklestirildigi zaman araliginda, tiim eksiklik tiirleri igerisinde en biiyiik
ylizdeye sahip olan eksiklik tipinin yonetim (%24,13) snifi ile ilgili oldugu tespit edilmistir.
Sonrasinda siralamanin; giivenlik & yangin techizatlar (%23,55), ekipmanlar & makine (%20,75),
seyir & iletisim (%14,90), sertifikalar (%5,65), calisma & yasam kosullar1 (%5,44), stabilite & yapi1
(%4,03) ve gemi & kargo operasyonlari (%1,54) seklinde devam ettigi belirlenmistir (Sekil 2).

Ortaya c¢ikan bu siralamayla birlikte ana bagliklar altindaki alt bagliklar da c¢alisma
stiresince incelenmistir. Gemilerin tutulmasina neden olan ve etki yiizdeleri digerlerinden daha
fazla olan eksiklikler genellikle; ISM, haritalar, notik nesriyatlar, 1siklar-sekiller-ses sinyalleri,
yangin tatbikati, acil durum yangin pompasi-borulari, can kurtarma botlari-muhteviyati, yangina
dayanikli boliimlerdeki yangin kapilari-agikliklari, makine dairesinin temizligi, yardimci
makinalar, balast-yakit-diger tanklari, acil durum gii¢ kaynagi-acil durum jeneratorii ile ilgili
eksiklikler olmustur. Tutulmaya neden olan ve alt basliklar olarak belirledigimiz bu eksikliklerde
Rusya, Italya ve Yunanistan liman otoriteleri arasinda bir farklilik gozlenmemis diger bir deyisle
her {i¢ devlet de ayni alt bagliklar nedeniyle alikoymalar ger¢eklestirmislerdir.

Tespit edilen eksiklikler ve ozellikle alt basliklarda yer alan eksiklik tiirlerinde liman
otoritelerinin ayni eksiklikleri gozleyerek gemileri alikoymasi, bu gemilerin ilgili uluslararasi
denizcilik sdzlesmelerine uyma konusunda basarisiz olduklar1 sonucunu ortaya ¢ikarmaktadir. Bu
nedenle tutulmalara neden olan eksiklik tiirlerinin hangi sozlesme kapsamina girdiginin
arastirtlmas1 gerekmektedir. Bu baglamda Paris MoU liman devleti kontrollerinde baz alman
sozlesmeler nezdinde bir inceleme gergeklestirilmistir.
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Sekil 2: Gemilerin Tutulmasina Neden Olan Eksiklik Tiirlerinin Oranlar1 (2016-2018)

Paris Memorandumu igerisindeki devletler, limanlarina giren gemileri toplamda 17
sozlesme cercevesinde denetime tabi tutmaktadir. Calismamizin bulgularinda en yiiksek eksiklik
ylizdesine sahip kategorinin yonetim bagligi altinda yer alan ISM ile ilgili oldugu ortaya
koyulmustur. ISM, IMO’nun A.741 (18) sayili karariyla Kasim 1993 tarihinde kabul edilmis ve
Mayis 1994 tarihinde SOLAS 1974’tin 9. boliimiine eklenmis 13 maddelik bir kuraldir. Dolayisiyla
ISM ile ilgili eksiklikler nedeniyle tutulan gemilerin, esasen SOLAS 74 sozlesmesi kapsaminda
eksik olduklar1 sonucu ortaya ¢ikmaktadir. Benzer sekilde giivenlik & yangin techizatlar sinifi
altinda siklikla tespit edilen eksiklik tiirlerinin; yangin tatbikati, acil durum yangin pompasi-
borulari, can kurtarma botlari-muhteviyati, yangina dayanikli boliimlerdeki yangin kapilari-
acikliklar1 bagliklart SOLAS sozlesmesi kapsamina giren konulardir ve bu agidan da gemilerin
ilgili s6zlesmeye uyma konusunda zorlandiklari sdylenebilir. Yine galisma siiresince seyir &
iletisim ve sertifikalar basliklar1 altinda yer alan eksiklik tipleriyle siklikla karsilasilmasi bu
gemilerin STCW 78 ve ILO konvansiyonlari konusunda yine daha zayif kaldiklarin
gostermektedir.

Paris Memorandumu tarafindan denetlenen gemiler SOLAS, STCW 78 ve ILO
sozlesmeleri kapsaminda zayif kalmis olmasina ragmen, ¢alisma & yasam kosullari, stabilite &
yap1 ve gemi & kargo operasyonlari siniflarindaki eksikliklerin tespit yiizdesinin diisiik olmasi bu
gemilerin COLREG 72, TONNAGE 69, MLC 2006, CLC196 gibi diger sdzlesmelere uyum
konusunda bagarili olduklarini gostermektedir. Ozellikle MARPOL 78 sozlesmesi kapsamina giren
eksikliklerin tespit yilizdesinin minimum degerde kalmasi, bu gemilerin deniz ¢evresine bir risk
olusturmama adina yeterli 6zeni gosterdiklerini ortaya koymaktadir.
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Sonuglar

Bu aragtirmada, 2016-2018 yillar1 arasinda Paris Memorandumu tarafindan gergeklestirilen
liman devleti denetimleri {izerine odaklanilmistir. Paris MoU web sitesinden alinan orijinal datalar
tasniflenerek oncelikle toplam denetleme sayisi ve bu denetimler sonucu gergeklesen gemi tutulma
sayilar1 ve oranlar belirlenmistir. Paris MoU f{iyesi otoriteler, 1 Ocak 2016’dan 31 Aralik 2018’
kadar olan siiregte toplamda 50.680 adet denetleme gerceklestirmistir. incelenen siirecte en fazla
denetim yapan ii¢ liman devletinin Rusya, Italya ve Yunanistan oldugu belirlenmistir. Bu
otoritelerin denetlenme ylizdesi ortalamalar1 sirasiyla; %20,17, %11,31 ve %9,18 olarak
hesaplanmastir.

Bu denetlemelerde alikonulan gemi sayist 1.944’diir. Bu say1, toplam denetlemelerin
%3,91’ini olusturmaktadir. Calismanin gergeklestirildigi zaman aralifinda Paris MoU liman
otoritelerinin gergeklestirdigi toplam alikoyma sayilar1 sirasiyla; 400 adet gemiyle Rusya, 221 adet
gemiyle Italya, 184 adet gemiyle Yunanistan, 156 adet gemiyle Romanya, 146 adet gemiyle
Ispanya, 138 adet gemiyle Almanya, 124 adet gemiyle Ingiltere ve son olarak 99 adet gemi ile
Hollanda tarafindan gergeklestirilmistir. Bu sonu¢ gemileri, en fazla denetleyen liman devletleri
olan Rusya, Italya ve Yunanistan’in aym: zamanda en fazla alikoyma gergeklestiren otoriteler
oldugunu da gostermektedir.

Denetim orant en fazla olan liman devletlerinin belirlenmesi ve bu denetimler sonucu
gerceklesen gemi tutulma sayilarinin ortaya koyulmasinin ardindan, tutulmalara neden olan
eksiklik tiirleri detayli bir sekilde incelenmistir. Bu amagla ilk olarak eksilik tiirleri; sertifikalar,
calisma & yasam kosullari, giivenlik & yangin techizatlari, gemi & kargo operasyonlari, stabilite &
yapi, ekipman & makine, seyir & iletisim ve yonetim olmak iizere 8 kategori altinda
siniflandirilmistir. Incelenen i yillik siireg icerisinde tespit edilen toplam eksiklik say1s1 8.765diir.
Bu say1 icerisinde en biiyiik yiizdeye sahip olan eksiklik tiirleri ise sirasiyla; yonetim (%24,13),
giivenlik & yangin techizatlar (%23,55), ekipman & makine (%20,75), seyir & iletisim (%14,90),
sertifikalar (%5,65), ¢alisma & yasam (%5,44) kosullar1 stabilite & yap1 (%4,03) ve gemi & kargo
operasyonlar1 (%1,54) kategorileri altinda yer almistir. Paris MoU liman devletleri igerisinde en
fazla denetim ve tutuklama oranmna sahip olan Rusya, Italya ve Yunanaistan limanlarma giren
gemilerde benzer oranlarda bu eksiklik tiplerini gézlemlemislerdir.

Eksiklik tiirlerinde liman otoritelerinin ayni eksiklik tiirlerini gozlemlemesi, ilgili
uluslararast denizcilik sozlesmeleri baglamindada konunun arastirilmasimi gerekli kilmastir.
Eksiklik tiirlerinin daha ¢ok hangi s6zlesme baghigi altinda yer aldiginin belirlenmesi asamasinda
Paris Memorandumu denetlemelerine esas teskil eden 17 soézlesme dikkate alinarak bir
degerlendirmeye gidilmistir. Tutulmalar tizerinde etki yilizdesi en biiyiik olan 8 ana eksiklik
kategorisinin alt basliklarinda yer alan eksiklik tiirlerinin; ISM, yangin tatbikati, acil durum yangin
pompasi-borulari, can kurtarma botlari-muhteviyati, yangina dayanikli boliimlerdeki yangin
kapilari-agikliklari, haritalar, notik nesriyatlar, 1siklar-gekiller-ses sinyalleri, makine dairesinin
temizligi, yardimc1 makinalar, balast-yakit-diger tanklar1 ve acil durum gii¢ kaynagi-acil durum
jeneratorii ile ilgili eksiklikler oldugu goriilmiistiir. Gemilerin alikoyulmalarinin ana ve alt sebepleri
ile s6zlesmeler arasinda kurulan bu baglant1, Paris MoU denetimlerinde gemilerin SOLAS, STCW
78 ve ILO sozlesmelerine uyum konusunda zorlandiklarini gésterirken, ¢alisma & yasam kosullart,
stabilite & yap1 ve gemi & kargo operasyonlar1 kategorisi altinda yer alan eksiklik tiplerinin tespit
ylizdesinin diisiik olmasit MARPOL 78, COLREG 72, MLC 2006 ve CLC 69 gibi sozlesmelere
uyum konusunda daha bagaril1 olduklarini ortaya koymaktadir.

Sonug olarak, Paris MoU denetlemeleri 6zelinde gerceklestirilen bu calismada, aragtirma
bolgesindeki liman devleti denetimlerinde otoritelere, paydas iilkelere ve sirketlere gemilerin eksik
kaldiklar1 ydnler hakkinda bilimsel bir veri analizi sunulmaktadir. Uluslararasi kurumlarin
sagladig1 bu datalarin analizi, ileri projeksiyonlar i¢in dnemli tespitlere de imkan vermektedir.
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